(E)MISION : CERO

HACIA LA MOVILIDAD CERO EMISIONES
EN CIUDADES EUROPEAS:

MADRID

El estudio

Para comprender mejor cémo las ciudades
europeas pueden hacer la transicién hacia un
transporte sin emisiones alrededor de 2030, la
Campana Clean Cities encargd a TRT Trasporti e
Territorio que modelara cinco grandes ciudades
europeas (Bruselas, Madrid, Gran Manchester,

Milan y Varsovia) en cuatro esce-narios diferentes.

Los escenarios aplican diferentes paguetes de
politicas, que difieren en su enfoque (transporte
activo, compartido y publico, electrificacion de
vehiculos o una combinacidén de ambos) y el nivel
de ambicién (politicas y planes actuales versus
medidas transfor-madoras).

El estudio tiene como objetivo informar el
debate sobre la descarbonizaciéon del transporte
urbano y alentar a las ciudades de toda Europa a
intensificar sus esfuerzos para crear sistemas de
transporte cen-trados en las personas y
respetuosos con el clima y ciudades preparadas
para el futuro.
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Los principales hallazgos

» Todos los escenarios conducen a reducciones
significativas de gases de efecto invernadero
(GEIl) para 2030, que oscilan entre el 55 % y
el 94 % de las emisiones de GEIl procedentes
del transporte urbano. Sin embargo, sélo el
escenario mas ambicioso, “(E)Misiéon: Cero”,
logra mas de una reduccion superior al 90%y,
por lo tanto, acerca a las ciudades al objetivo de
movilidad sin emisiones.

» Es muy ambicioso, pero posible, alcanzar un
transporte con emisiones cercanas a cero en
las ciudades seleccionadas alrededor de 2030,
aplicando politicas y tecnologias que ya estan
disponibles.

» Las medidas que alientan a los ciudadanos
a reducir el uso del automovil y cambiar a
modos de transporte y vehiculos mas limpios
son muy eficacesy, por tanto, indispensables.
Incluyen zonas de bajas o nulas emisiones,
zonas de trafico limitado, pero también la
expansion de la infraestructura para bicicletas
y la electrificaciéon de automoviles, autobuses y
furgonetas/camiones.

» Las grandes reducciones de las emisiones
de GEl procedentes del transporte urbano
proporcionan importantes beneficios
colaterales ambientales, sanitarios y
econdmicos al mejorar la seguridad vial, reducir
la contaminacién atmosférica y acUstica y
disminuir el consumo de energia del transporte.
En la mayoria de los escenarios y ciudades, los
beneficios superan con creces los costos de las
medidas.
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Los resultados del Madrid en pocas palabras
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Recomendaciones politicas

Madrid ha sido seleccionada para participar en la
Misién de la UE para ciudades climaticamente neu-
tras e inteligentes, cuyo objetivo es crear 100 ciu-
dades climaticamente neutras e inteligentes de aqui
a 2030. Como tal, la ciudad deberia:

» Proporcionar liderazgo y seguridad en
la planificacién mediante la adopciény
comunicacion de una vision claray un plan de
implementacidon para realizar una transiciéon
completa al transporte sin emisiones para
principios de la década de 2030.

» Intensificar y ampliar las dos zonas de bajas
emisiones existentes, a saber, Madrid ZBE
Distrito Centro y ZBE Plaza Eliptica, para frenar
las emisiones y apoyar el cambio modal, y
anunciar una transicion gradual a zonas de cero
emisiones.

» Incrementar la inversioén para priorizar
la provisidon de alternativas confiables,
asequibles y respetuosas con el clima al uso
de automoviles, camionetas y camiones (por
ejemplo, infraestructura para caminary andar
en bicicleta, transporte publico y compartido,
bicicletas de carga y centros logisticos).

» Proporcionar la financiacién adicional
necesaria para mejorar la red de transporte
publico de Madrid. Si bien es uno de los mas
extensos de Europa, aun se puede mejorar,
especialmente en lo que respecta a la
frecuencia y confiabilidad del servicio, para
convertirlo en una alternativa mas atractiva al
uso del automovil.

5 cosas que una ciudad deberia hacer

En linea con las conclusiones de otras investiga-
ciones, este estudio confirmd que una serie de me-
didas politicas, cuando se implementan correcta-
mente, tienen un impacto particularmente fuerte en
las emisiones de GEI del transporte urbano y, por lo
tanto, pueden recomendarse como medidas sin ar-
repentimiento para Madrid:

» Zonas de bajas y cero emisiones (ZBE/ZCE):
al limitar el acceso a la zona a vehiculos que
cumplan con las normas, las ZBE pueden
reducir significativamente la contaminacion
toxica del aire. Si son lo suficientemente
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estrictas, también frenan el transporte
motorizado y las emisiones de GEl en las
ciudades.

» Zonas de trafico limitado (ZTL): las ZTL y otras
medidas locales que regulan el acceso en coche
a determinadas zonas (como el centro histérico
de una ciudad, una zona residencial o una calle
escolar) pueden desalentar el uso del coche
hacia y a través de esta zona y, por tanto, reducir
emisiones de GEI.

» Ampliar las redes e instalaciones para
bicicletas: La disponibilidad de una red
cohesiva, directa, segura, comoda y atractiva de
infraestructuras para bicicletas fomenta el uso
de la bicicleta, lo que reduce las emisiones de
GEl.

» Trabajar desde casa: Trabajar desde casa
reduce la necesidad de viajar al trabajo
y, por tanto, reduce las emisiones de GEl,
incluso teniendo en cuenta los efectos rebote
existentes.

» Electrificacion de automoéviles, autobuses,
furgonetas y camiones: los vehiculos eléctricos
producen, en promedio, alrededor de tres veces
menos GEI que los vehiculos que funcionan
con combustibles fésiles durante todo su
ciclo de vida, reduciendo asi las emisiones del
transporte urbano.

Mas informacion

» Informe técnico: Los resultados completos y
mas detalles para Madrid se pueden encontrar
en el informe técnico adjunto elaborado por
TRT Trasporti e Territorio, una consultora
especializada en transporte.

» Resumen ejecutivo ‘(E-)Misién: Cero. Hacia
una movilidad sin emisiones en las ciudades
europeas’ presenta la metodologia del estudio,
sus principales resultados, conclusiones
y recomendaciones politicas y se puede
encontrar en la web.

» Infografias: Un panel en la web de la Campanfa
Clean Cities visualiza los principales resultados
del estudio para cada una de las ciudades
modeladas.



http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2024/02/2023-11-24_Zero-Emission-Urban-Mobility_Madrid.pdf
http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2024/02/CCC-Briefing-EMission_-Zero-Towards-zero-emission-mobility-in-European-cities.pdf
https://cleancitiescampaign.org/research-list/e-mission-zero/

Sobre CCC

La Campana Clean Cities (CCC), liderada por la
Federaciéon Europea de Transporte y Medio
Ambiente, Transport & Environment, es una
coalicion euro-pea de casi 100 organizaciones de la
sociedad civil. Juntas, nuestro objetivo es alentar a
las ciudades a hacer la transicién a una movilidad
sin emisiones para la década de 2030y a
convertirse en lideres de la movilidad activa,
compartida y eléctrica para un futuro urbano mas
habitable y sostenible.
www.cleancitiescampaign.org
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